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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

@ Elektrischer Verkabelungsaufbau fiir ein Fahrzeug 

(g) Zu einem eiektrischen Verkabelungsaufbau zum Anschtufi 
von eiektrischen Fahrzeugkomponenten an ein Armaturen- 
brett, das von einem Armaturenbrettkern 1, an den eiektri- 
schen Fahrzeugkomponenten montiert sind, und einem 
Armaturenbrett-Montageteil 4 zur Befestigung des Armatu- 
renbrettkerns 1 an einem Fahrzeugkarosseriekomponenten- 
abschnttt gebildet ist, gehoren ein elektrisches Verkabe- 
lungsteil. das wenlgstens in einen ersten eiektrischen Verka- 
belungsteilabschnitt 7 und einen zweiten eiektrischen Verka- 
betungsteilabschnitt 20 unterteilt ist, und aus einem Bundel 
zahireicher elektrischer Drahte besteht, ein erstes Montage- 
teil 27 zur Befestigung des ersten eiektrischen Verkabe- 
lungstetlabschnitts 7 an dem Armaturenbren-Montageteil 4, 
ein zweites Montageteil 37a, 37b zur Montage des zweiten 
eiektrischen Verkabelungsteilabschnitts 20 an dem Armatu- 
" renbrettkern 1 und ein Anschlu&teil 10, 24 zum Verbinden 
f des ersten und des zweiten eiektrischen Verkabelungsteilab- 
schntns 7, 20 miteinander. 
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Beschreibung . 

Die Erfindung beirifft einen elektrischen Verkabe- 
lungsaufbau fur ein Fahrzeug gemaB dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs I. 

Bezweckt wird insbesondere die Schaffung eines der- 
artigen Aufbaus, der an einer vorbestimmten Fahrzeug- 
karosseriekomponente eines Fahrzeugs angeordnet ist 
und beispielsweise fur elektrische Fahrzeugkomponen- 
ten vorgesehen ist, die in einem Armaturenbrett des 
Fahrzeugs angeordnet sind. 

In den letzten Jahren besteht die Tendenz, Fahrzeug- 
komponenten eines Automobils mittels automatischer 
Maschinen zu einer Fahrzeughauptkarosserie zusam- 
menzubauen. Bei diesem automatischen Zusammenbau- 
system mussen ein Armaturenbrett, das in einem vorde- 
ren Abschnitt eines Fahrzeuginnenraums angeordnet 
ist, untergeordnete Zusammenbauten, beispielsweise 
ein Me&geratknoten und ein Schalterknoten, die das 
Armaturenbrett bilden und dergleichen, fur automati- 
sche Zusanimensetzvorgange geeignet sein. 

GemaB dem offengelegten japanischen Patent Nr. 
1-1 90 551 ist das Armaturenbrett in zwei Einheiten auf- 
geteilt. d. h. ein Armaturenbrett-Skelettmontageteii, das 
direkt an einer Fahrzeugkarosseriemotorraumwand 
montiert wird, und ein Armaturenbrettkern. der an dem 
Armaturenbrett- Montageieil befestigt wird. Verschie- 
dene nachgeordnete Zusammensetzungsvorgange, wie 
beispielsweise die eines MeQgeratknotens, eines Schal- 
terknotens und dergleichen, werden an dem Armaturen- 
brettkern vorgenommen, urn auf diese Weise die Zu- 
sammensetzungsvorgange zu erleichtern. 

Selbst wenn der oben erwahnte Armaturenbrettauf- 
bau verwendet wird, birgt jedoch ein elektrischer Ver- 
kabelungsaufbau von elektrischen Komponenten, die in 
dem Armaturenbrett anzuordnen sind, Probleme. 

Genauer gesagt, ist in den letzten Jahren wegen der 
Zunahme elektrischer Komponenten die Tendenz fest- 
zustellen, daB ein Kabelbaum zum elektrischen Verbin- 
den dieser Komponenten einen groBen Durchmesser 
und ein groBes Volumen einnimmt. DemgemaB ist es 
nicht leicht, den Kabelbaum anzuordnen, und kompli- 
zierte Verteilungen und Anschlusse von elektrischen 
Dr^hten erfordern sehr schwierige Arbeitsablaufe. Auf 
diese Weise kann die Anordnungsstruktur bei einem 
herkommlichen Kabelbaumzustand moglicherweise 
nicht mit den oben erwahnten automatischen Zusam- 
mensetzvorgangen bewaltigt werden. 

Urn dieses Problem zu losen, gab es den folgenden 
Ansatz. der beispielsweise in dem offengelegten japani- 
schen Patent Nr. 63-2 19 446 offenbart ist Dabei wird 
ein Kabelbaum selbst unter Verwendung eines Kunst- 
harzteils gehartet, um ein festes Verdrahtungsmuster 
derart zu erzielen, daB ein dreidimensionales elektri- 
sches Verkabelungsteil gebildet wird. das einem elektri- 
schen Leitungsverteilungsmuster entspricht. Das dreidi- 
mensionale elektrische Verkabelungsteil mit einem fe- 
sten Verdrahtungsmuster wird in Zusammenwirken mit 
einer metallischen Anordnungsplatine angeschlossen, 
die dreidimensional gemaB der Form eines Innenfla- 
chenabschnitts des Armaturenbretts, Steckerstellungen 
und dergleichen derart angeordnet ist, daB die automati- 
schen Zusammensetzvorgange erreicht werden. 

Mit diesem Aufbau .konnen zwar automatische Zu- 
sammensetzvorgange bewaltigt werden. Dieser Aufbau 
erfordert jedoch komplizierte Vorgehensweise fur die 
Kabelbaume, AuBerdem haben die Steckerbefesti- 
gungspositionen keinen ausreichenden Freiheilsgrad, 
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Demzufolge neigen Steckerbefestigungsabschnitte da- 
zu, eine Dezentrierung zu verursachen, es sei denn, daB 
der FormprozeB derart gesteuert wird, daB alle Stecker- 
positionen hochprazise geformt werden. 

5 Die Erfindung wurde unter Berucksichtigung der 
oben dargesteilten Situation gemacht. Sie zielt darauf 
ab, einen elektrischen Verkabelungsaufbau fur ein Fahr- 
zeug yerfugbar zu machen, bei dem automatisch ein 
elektrisches Verkabelungsteil zusammengesetzt werden 

10 kann, ohne daB komplizierte Kabelbaumhersteltungs- 
verfahren benotigt werden. 

Die Erfindung zielt weiterhin darauf ab, einen elektri- 
schen Verkabelungsaufbau fur ein Fahrzeug zu schaf- 
fen. der das Ausrichten und die Anordnung von Stek- 

15 kern erieichtert und in einfacher Weise beim Zusam- 
mensetzen einen AnschluB untereinander erreicht. 

Mit der Erfindung wird weiterhin beabsichtigt, einen 
elektrischen Verkabelungsaufbau fur ein Fahrzeug ver- 
fugbar zu machen, bei dem ein Dezentrieren von Stek- 

20 kerbefestigungsabschnitten beim automatischen Zu- 
sammenbauvorgang eines elektrischen Verkabelungs- 
teils unterdruckt wird. 

SchlieBlich soil mit der Erfindung ein elektrischer 
Verkabelungsaufbau fur ein Fahrzeug mit einer inte- 

25 grierten Steuerungseinheit verfugbar gemacht werden, 
der auBerordentlich einfach an die Steuerungseinheit 
anschlieBbar ist und in hohem MaBe die Zahl elektri- 
scher Drahte verringern kann. 
GemaB der Erfindung ist vorteilhaft ein elektrischer 

30 Verkabelungsaufbau zum AnschluB eines Armaturen- 
bretts an elektrische Fahrzeugkomponenten vorgese- 
hen, der von einem Armaturenbrettkern, welches aus 
einem Armaturenbrettkern, an dem elektrische Fahr- 
zeugkomponenten montiert sind, und einem Armatu- 

35 renbrett-Montageteil zur Befestigung des Armaturen- 
brettkerns an einen Fahrzeugkarosseriekomponenten- 
abschnitt gebildet ist, bestehend aus einem elektrischen 
Verkabelungsteil, das wenigstens in einen ersten elektri- 
schen Verkabelungsteilabschnitt und einen zweiten 

40 elektrischen Verkabelungsteilabschnitt aufgeteilt ist, 
und aus einem Bundel zahlreicher elektrischer Drahte 
besteht; einer ersten Montageeinrichtung zur Befesti- 
gung des ersten elektrischen Verkabelungsteilab- 
schnitts an dem Armaturenbrett- Montageteil; einer 

45 zweiten Montageeinrichtung zur Befestigung des zwei- 
ten elektrischen Verkabelungsteilabschnitts an dem Ar- 
maturenbrettkern; und aus einer AnschluBeinrichtung 
zur Verbindung des ersten und des zweiten Verkabe- 
lungsteilabschnitts miteinander. 

50 GemaB einer bevorzugten weiteren Ausgestaltung 
der Erfindung ist der Aufbau dadurch gekennzeichnet, 
daB dem ersten elektrischen Verkabelungsteilabschnitt 
die elektrische Verkabelung von elektrischen, an einem 
vorderen Oberflachenabschnitt des Armaturenbrett- 

55 kerns montierbaren Komponenten. zugeordnet ist, und 
daB dem zweiten elektrischen Verkabelungsteilab- 
schnitt die elektrische Verkabelung von elektrischen, an 
dem oberen Flachenabschnitt des Armaturenbrettkems 
montierbaren Komponenten zugeordnet ist. 

60 Der elektrische Verkabelungsaufbau besitzt gemafl 
einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung desweite- 
ren eine Steuerungseinheit, die zur Vornahme einer vor- 
bestimmten Steuerungssequenz an einem Abschnitt an- 
geordnet ist, an dem der erste und der zweite elektrische 

65 Verkabelungsteilabschnitt miteinander verbunden sind. 
GemaB einer bevorzugten Weiterbildung des elektri- 
schen Verkabelungsaufbaus ist die Steuerungseinheit an 
dem Armaturenbrett-Monlageteil befestigL 
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Vorzugsweise ist die Steuerungseinheit an dem ersten 
elektrischen Verkabelungsteilabschnitt befestigt. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
weist die Steuerungseinheit einen Steckerabschnitt auf, 
mit dem die Anschlufleinrichtung verbunden ist. 

GemaB einer bevorzugten weiteren Ausgestaltung 
der Erfindung weist der erste elektrische Verkabelungs- 
teilabschnitt eineh Stecker fur den AnschluB an ein 
Fahrzeug, einen Stecker fiir den AnschluB an die Steue- 
rungseinheit, einen Stecker fur den AnschluB eines Kof- 
ferraumdeckeloffnungsschalters, einen Stecker zum An- 
schluB an einen Klimaanlagenschalter, einen Stecker 
zum AnschluB eines Audiozubehors, einen Stecker zum 
AnschluB einer Mittelkonsole. einen Stecker fur den An- 
schluB von Mefigeraten, und einen Stecker fiir den An- 
schluB von Saulenschaltern auf. 

Bevorzugt weist der zweite elektrische Verkabe- 
lungsteilabschnitt einen Stecker zum AnschluB eines 
Sonnenstrahiensensors fiir automatische Lichtbetati- 
gung. einen Stecker zum AnschluB einer Handschuh- 
fachlampe, einen Stecker zum AnschluB eines Hand- 
schuhfachlampenschalters, einen Stecker fur den An- 
schluB eines Sonnenstrahiensensors fiir eine Klimaanla- 
ge. und einen Stecker fur den AnschluB der Steuerungs- 
einheit auf. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
der Aufbau dadurch gekennzeichnet, daB ein Verbin- 
dungsabschniit zwischen dem ersten und dem zweiten 
elektrischen Verkabelungsteilabschnitt an einer Stelle 
nahe einem Befestigungsabschnitt zwischen dem Arma- 
turenbrettkern und dem Armalurenbrett-Moniageteil 
angeordnet ist. 

Wie zuvor erwahnt, ist bei dem elektrischen Verkabe- 
lungsaufbau fur ein Fahrzeug gemaB der Erfindung das 
elektrische Verkabelungsteil, das aus einem Bvindel 
zahlreicher eiektrischer Drahte besteht, in einen ersten 
und einen zweiten elektrischen Verkabelungsabschniit 
unterteilt Der erste elektrische Verkabelungsteilab- 
schnitt ist an dem Armaturenbrett-Montageteil befe- 
stigt, das an der Fahrzeugkarosserie zu montieren ist, 
und der zweite elektrische Verkabelungsteilabschnitt ist 
an dem Armaturenbrettkern montiert. Demzufolge 
kann das elektrische Verkabelungsteil leicht mit den Ar- 
maturenbreiteinheiten zusammengeseizt werden. Die 
Steckereinrichtungen sind fiir die Verbindung des er- 
sten und zweiten elektrischen Verkabelungsteilab- 
schnitt vorgesehen. Bei einem abschlieBenden Zusam- 
mensetzvorgang konnen alle Anschlusse bei einem ein- 
maligen Aufsetzen, bei dem die Steckereinrichtungen 
befestigt und verbunden werden, hergestellt werden. 

Der erste elektrische Verkabelungsteilabschnitt 
nimmt eine Verkabelung der elektrischen Komponen- 
ten vor, die an dem vorderen Oberflachenabschnitt des 
Armaturenbretts montiert sind. Der zweite elektrische 
Verkabelungsteilabschnitt nimmt eine Verkabelung von 
elektrischen Komponenten vor, die auf dem oberen Fla- 
chenabschnitt des Armaturenbretts montiert sind. Dem- 
zufolge sind die elektrischen Komponenten abhangig 
von ihren Positionen derart gruppiert, daB systematisch 
AnschluBleitungen diskriminiert werden. Demzufolge 
sind die Ausrichlung und die Anordnung der Stecker 
einfach, und ein AnschluB beim Zusammenbau ist eben- 
falls leicht vornehmbar. 

Da die vorbestimmte Steuerungseinheit an dem Zwi- 
schenverbindungsabschnitt zwischen dem ersten und 
dem zweiten elektrischen Verkabelungsteilabschnitt an- 
geordnet ist. konnen die Anschlusse der Steuerungsein- 
heit, die das AnschlieBen einer groBen Zahl von elekiri- 
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schen Drahten benotigt, sehr leicht vollzogen werden, 
und die Zahl der elektrischen Drahte kann erheblich 
verringert werden. 

Der Zwischenverbindungsabschnitt zwischen dem er- 
sten und dem zweiten elektrischen Verkabelungsab- 
schnitt ist an einer Stelle nahe einem Befestigungsab- 
schnitt zwischen dem Armaturenbrettkern und dem Ar- 
maturenbrett-Montageteil angeordnet, der eine hohe 
Steifigkeit besitzt Aus diesem Grunde wird der Befesti- 
gungszustand stabilisiert, und die Stecker konnen leicht 
beim Befestigen ausgerichtet werdea Hierdurch kon- 
nen wirkungsvoH und zuverlassig ein Dezentrieren beim 
Befestigen von Steckern sowie IContaktfehler nach den 
AnschlieBen vermieden werden. 

Bei dem elektrischen Verkabelungsaufbau fiir ein 
Fahrzeug gemaB der Erfindung konnen die Produktivi- 
tat und die Zusammenbaufunktionalitat des elektrischen 
Verkabelungsteils selbst entsprechend der verbesserten 
Zusammensetzungsfunktionalitat aufgrund der geteil- 
ten Armaturenbretteinheit verbessert werden. Dieser 
Aufbau kann in geeigneter Weise automatischen Zu- 
sammensetzvorgangen bei dem gesamten Armaluren- 
brett Rechnung tragen. 

Da ein konzentriertes Verdrahten erreicht werden 
kann, kann auch die Zahl von AnschluBabschnitten, wie 
beispielsweise Stecker, verringert werden. Desweiteren 
kann demzufolge auch die Montageprazision selbst ver- 
bessert werden. 

Weiiere Merkmale und Vorteile der Erfindung sind 
30 dem anschlieBenden Beschreibungsteil zu entnehmen. in 
dem unter Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnun- 
gen, in denen identische Bezugszeichen dieselben oder 
ahniiche Teile durchgehend bezeichnen, die Erfindung 
naher eriautert wird. Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Explosionsansicht eines 
Armaturenbretts von der Ruckseiie einer Fahrzeugka- 
rosserie her gesehen, das fiir die Aufnahme eines elek- 
trischen Verkabelungsaufbaus gemaB einer ersten Aus- 
gestaltung der Erfindung vorgesehen ist; 

Fig. 2 eine perspektivische Explosionsansicht des in 
Fig. I gezeigten Armaturenbretts fiir ein Fahrzeug von 
der vorderen Seite der Fahrzeugkarosserie aus gese- 
hen; 

Fig. 3 eine vergroBerte perspektivische Ansicht eines 
Hauptteils, die eine detaillierte Anordnung eines An- 
schluBabschnittes zum AnschluB eines MeBknotens bei 
dem Aufbau gemaB der ersten Ausbildungsform dar- 
stellt; 

Fig. 4 eine vergroBerte perspektivische Ansicht, die 
50 eine erste Modifikation der Anordnung des in Fig. 3 
gezeigten AnschluBabschnitts darstellt; 

Fig. 5 eine vergroBerte perspektivische Ansicht einer 
zweiten Modifikation der Anordnung des in Fig. 3 ge- 
zeigten AnschluBabschnitts; 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht, die die Anord- 
nung eines Sonnenstrahlungssensors bei dem Aufbau 
gemaB der ersten Ausbildungsform darstellt; 

Fig. 7 eine Schnittansicht, die einen Aufbau eines 
Sonnenstrahlungssensor-Montageabschnitts (Entei- 
sungsgrill) darstellt, der den in Fig. 6 gezeigten An- 
schluBaufbau verwendet; 

Fig. 8 eine vergroBerte perspektivische Explosions- • 
ansicht eines AnschluBabschnitts zum AnschluB bei- 
spielsweise eines MeBknotenschalters bei dem Aufbau 
65 der ersten Ausbildungsform; 

Fig. 9 eine perspektivische Explosionsansicht der 
Hinterflache eines Armaturenbretts, welches einen 
elektrischen Verkabelungsaufbau fur ein Fahrzeug ge- 
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Aufsetzen verriegek sind Mit diesem Aufbau kann die 
Zusammenseizfunktionsfahigkeii weiter verbessert 
werden. 

In Fig. 7 bezeichnet die Bezugszahl 50 einen entspre- 
chenden Sonnenstrahlensensor. Angriffsabschnitte sind 5 
an den beiden Seitenabschnitten eines Hauptkorpers 
des Sonnenstrahlensensors 50 gebildet. Der Hauptkor- 
per des Sonnenstrahlensensors 50 ist unter Druck in 
einer Sonnensirahlensensor-Befestigungsoffnung 51. 
die in einem Dusengrill lA eines Enteisers gebildet ist. 10 
derart passend eingeseizt, daB der Sensor und der Grill 
durch ein einmaliges Aufsetzen befestigt werden kon- 
nen. Da die obcrc Flachenseite des Armaturenbrett- 
kerns 1 auf diese Weise von dem Dusengrill lA des 
Enteisers abgedeckt ist, konnen die SpHnte 26a' (23a') 15 
und 26b' (23b') und dergleichen des Sieckers 21 A (23) 
gegeniiber einem AuBenabschnitt verborgen werden. 
Es ist demzufolge giinstig. die oben erwahnte Anord- 
nung zu verwenden. 

Weiterhin wird als Stecker 14, der an dem ersten eiek- 20 
trischen Verkabelungsteil 7 zum AnschluB des MeQge- 
rateknotens angeordnet ist, ein Ausrichtungsstecker ge- 
maB Fig- 8 verwendet. 

Genauer gesagt bezeichnet in Fig. 8 die Bezugszahl 
49 einen Trager, der an dem ersten elektrischen Verka- 25 
belungsteil 7 gelagert ist, urn den Stecker zu lagern. 
Haiteklauen 44 bis 47 (die Klauen 46 und 47 sind aus 
Vereinfachungsgriinden nicht dargestellt) sind zum los- 
baren Halten eines Steckerhauptkorpers 43 in vier Stel- 
lungen. d. h. eine obere. eine untere, eine rechte und eine 30 
linke Stellung, an dem mittleren Abschnitt der vorderen 
Oberflachenseite des Tragers 49 angeordnet. Splinte 41 
und 42 zur Erzielung eines einmaligen Aufsetzeingriffs 
sind an der rechten und linken Seite des Steckerhaupt- 
korpers 43 angeordnet. Stifte 52 und 53 mit scharfen 35 
distalen Enden zur Vornahme einer Ausrichtung beim 
AnschluB ragen von dem distalen Endabschnitt des 
Steckerhauptkorpers, der von den Haiteklauen 44 bis 47 
gehalten ist, in Richtung auf das Armaturenbrett-Mon- 
tageteil 4 vor. 40 

Der distale Endabschnitt des Steckerhauptkorpers 43 
muB nur genau in die Befestigungsoffnung 14a (15a), die 
entsprechend in dem Armaiurenbrett-Montageieil 4 ge- 
bildet ist, unter Verwendung der ausrichtenden Stifte 52 
und 53 derart eingesetzt werden, daS die Splinte 41 und 45 
42 glatt in die Splinteinsetzdffnungen 41a und 41b einge- 
setzt werden konnen, um dadurch eine Montage mit 
einmaligem Aufsetzen zu verwirklichen. 

Wenn demzufolge bei der zuvor erwahnten Anord- 
nung des Armaturenbrettes der Armaturenbrettkern 1 50 
an dem Armaturenbrett-Montageteil 4 montiert ist, das 
an dem Motorraumabschnitt der Fahrzeugkarosserie 
befestigt ist, sind das erste und das zweite elektrische 
Verkabelungsteil 7 und 20 miteinander durch das ECU- 
Modul 30 bei diesem Montagevorgang verbunden. Bei 55 
diesem Vorgang konnen die entsprechenden Knotenab- 
schnitte akkurat mit einer Stromversorgung und Steu- 
erschaltungen verbunden werden. 

Wie zuvor beschrieben. ist gemslB des elektrischen 
Verkabelungsaufbaus fiir ein Fahrzeug nach der ersten eo 
Ausbildungsform das Armaturenbrett in zwei Einheiten 
geteili. d. h. das Armaturenbrett-Montageteil, das an der 
Fahrzeugkarosserie montiert ist, und den Armaturen- 
brettkern 1, der an der Fahrzeuginnenseite angeordnet 
ist, um dadurch die Funktionalitat des Zusammenset- 65 
zens zu verbessern. Da das Armaturenbrett in zwei Ein- 
heiten geteilt ist, ist das elektrische Verkabelungsteil in 
das erste und das zweite elektrische Verkabelungsteil 7 


und 20 aufgeteili. Hierdurch konnen die Produktivitat 
und die Funktionalitat des Zusammensetzens des elek- 
trischen Verkabelungsteils selbst gleichzeitig verbessert 
werden. Demzufolge kann das Armaturenbrett als gan- 
zes in geeigneter Weise bei automatischen Zusammen- 
bauvorgangen bewaltigt werden. 

Gleichzeitig konnen die Zahl der AnschluBabschnitte 
(Steckerabschnitte) und die Zahl elektrischer Drahte 
verringert werden. Desweiieren werden die entspre- 
chenden Steilungen der Stecker prazisiert, um auf diese 
Weise die Zusammenbaugenauigkeit zu verbessern. 

Die Erfindung ist nicht auf die Anordnung gemaB der 
oben erwahnten ersten Ausbildungsform beschr^nkt. Es 
konnen zahlreiche Anderungen und Modifikationen im 
Rahmen des Erfindungsgedankens vorgenommen wer- 
den. 

Beispielsweise ist bei der oben beschriebenen ersten 
Ausbildungsform das ECU-Modul 30 an dem Armatu- 
renbrett-Montageteil 4 befestigt. Die Erfindung ist je- 
doch nicht auf diese Anordnung beschrankt. Beispiels- 
weise kann eine Anordnung gemaB der zweiten Ausbil- 
dungsform verwendet werden, die in Fig. 9 gezeigt ist. 

Ein elektrischer Verkabelungsaufbau fur ein Fahr- 
zeug gemaB der zweiten Ausbildungsform der Erfin- 
dung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf Fig. 9 
beschrieben. Bei der folgenden Beschreibung bezeich- 
nen dieselben Bezugszeichen in Fig. 9 dieselben Teile 
wie bei der oben beschriebenen Ausbildungsform, und 
demgemafi wird eine detaiilierte Beschreibung dersel- 
ben weggelassen. 

Als charakteristisches Merkmal der zweiten Ausbil- 
dungsform ist ein ECU-Modul 30 an der Innenseite ei- 
nes ersten elektrischen Verkabelungsteils 7 an der Seite 
eines Armaturenbrett-Montageteils 4 angeordnet. Zu 
diesem Zweck sind sich in vertikaler Richtung erstrek- 
kende Flanschabschnitte 64 und 65 an dem oberen Rand 
und dem unteren Rand des linken Endabschnitts 62 ei- 
nes dritten Befestigungsabschnittes 7d vorgesehen, der 
in der Mitte des ersten elektrischen Verkabelungsteils 7 
angeordnet ist. Ein AuBenstecker 63 ist an einem Ab- 
schnitt des dritten Befesiigungsteils 7d zwischen den 
beiden Flanschabschnitten 64 und 65 angeordnet Der 
Stecker 63 wird mit dem Innenstecker 31' verbunden, 
der an dem ECU-Modul 30 vorgesehen ist. Demzufolge 
ist diese Anordnung am besten fur einen Fall geeignet, 
bei dem elektronische Steuersystemprodukte in dem 
tiefsten Abschnitt in dem Armaturenbrett angeordnet 
sind. 

Bei der zweiten Ausbildungsform sind das erste Ver- 
kabelungsteil 7 und das zweite Verkabelungsteil 20 
elektrisch miteinander durch direktes Verbinden eines 
Steckers 10', der an dem ersten elektrischen Verkabe- 
lungsteil vorgesehen ist, und eines an dem zweiten elek- 
trischen Verkabelungsteil 20 vorgesehenen Steckers 24' 
iiber eine Befestigungsoffnung 10a verbunden, die an- 
ders als bei der ersten Ausbildungsform in dem Armatu- 
renbrett-Montageteil 4 gebildet ist. 

Der elektrische Verkabelungsaufbau bei beiden oben 
beschriebenen Ausbildungsformen verwendet ein Mul- 
tiplex-Obertragungssystem als Signalubertragungssy- 
stem. Die Erfindung ist bemerkenswert effektiv, bei- 
spielsweise hinsichdich der Vereinfachung des Verdrah- 
tens bei dem Multiplex-Obertragungssystem. Dabei ist 
die Erfindung selbstverstandiich nicht auf das Multiplex- 
Obertragungssystem beschrankt- 

Bei den beiden obigen Ausbildungsformen ist als 
elektrischer Verkabelungsaufbau fur elektrische Kom- 
ponenten eines Fahrzeugs, die an einer vorbestimmten 
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Fahrzeugkarosseriekomponente eines Fahrzeugs ange- 
ordnet sind.die Erfindung speziell fur einen elektrischen 
Verkabelungsaufbau fiir elektrische Komponenten ei- 
nes Fahrzeugs anwendbar, die in dem Armaturenbrett 
angeordnet sind. Die Erfindung ist jedoch nicht auf diese 
Anordnung beschrankt. Beispielsweise kann, wie in den 
Fig. 10 bis 12 der dhtten Ausbildungsform gezeigt, die 
Erfindung bei einem elektrischen Verkabelungsaufbau 
fiir Schaltereinheiten als elektrische Komponenten ei- 
nes Fahrzeugs eingesetzt werden, die bei einer Seitentur 
montiert sind. 

Der elektrische Verkabelungsaufbau der dritten Aus- 
bildungsform wird nachfolgend beschrieben. Fig. 10 
zeigt eine perspektivische Explosionsansicht einer An- 
ordnung einer Seitentur, bei der der elektrische Verka- 
belungsaufbau der dritten Ausbildungsform eingesetzt 
ist. Fig. 1 1 sielll eine perspektivische Explosionsansicht 
der Anordnung des elektrischen Verkabelungsaufbaus 
bei Einsaiz in der Seitentur. und Rg. 12 gibt eine 
Schnittansichi langs der Schnittlinie A- A in Fig. 1 1 wie- 
der, welche einen zusammengesetzten Zustand darstellt. 

GemaC Fig. 10 weisi eine Seitentur 60 einen Tiirrah- 
men 61 zur Bildung der AuBenseitenflache einer Fahr- 
zeugkarosserie. eine Innenwand 62, die an der Innensei- 
tenflache des Turrahmens 61 angebracht ist, und eine 
Tiirverkleidung 63' auf. die an der Innenseitenflache der 
Innenwand 62 angebracht isi. 

Ein Armlehnenabschniti 64', auf dem der Fahrer bzw. 
die Fahrerin den Arm auflehnen kann, ist an der Innen- 
seitenflache der Tiirverkleidung 63' angebracht, und in 
der oberen Flache des Armlehnenabschnitts 64' ist eine 
Offnung 65' gebiidet. Eine Schaltereinheit 66 ist durch 
die Offnung 65' derart in den Armlehnenabschnitt 64' 
eingesetzt, daB ihre Oberflache die Offnung 65' abdeckt 
Eine GroBzahl von elektrischen Fensterhebelschaltern 
zur Steuerung der Antriebe von elektrischen Fenster- 
mechanismen sind in der oberen Flache der Schalterein- 
heit 66 angeordnet. Die Schaltereinheit 66 ist mit einer 
(nk:ht dargestellten) Steuereinheit und einem (nicht dar- 
gestellten) Antriebsmotor iiber einen fiachen Kabel- 
baum 67 verbunden. Fesizuhalten ist, daft ein Einheits- 
Halter 68 fiir das Halten des unteren Abschnitts der 
oben erwahnten Schaltereinheit 66 an der Innenwand 62 
angebracht ist. 

GemaB Fig. 11 sind zwei Fuhrungsschienen 71. die 
jeweils aus Kunstharz oder Metall bestehen und eine 
Fuhrungsnut 70 und einen U-formigen Querschnitt be- 
sitzen, beispielsweise mittels Schrauben an einer Wand- 
flache 69 der Innenwand 62 an der Fahrzeuginnenraum- 
seite derart befestigt, daQ ihre offenen Fiachen einander 
gegenuberliegen und sie sich in einer Richtung senk- 
recht zu der Wandflache 69 erstrecken (d. h. in Breiten- 
richtung der Fahrzeugkarosserie). Der Einheit- Halter 
68 wird durch diese Fuhrungsschienen 71 derart arre- 
tiert, daB seine beiden Seitenrander in den zugeordne- 
ten Fuhrungsnuten 70 befestigt sind. 

Der Einheit-Halter 68 wird von einem Haupthahe- 
korper 62, der aus einem Kunstharz besteht, und einem 
Sieckerabschnitt 73 gebiidet, der an dem Haltehaupt- 
korper 72 montiert ist. Der Haltehauptkorper 72 besiizt 
einen rechteckigen Platinabschnitt 74, einen rechten und 
einen linken Gleiteingriffsabschnitt 75, der jeweils von 
der rechten und linken Seitenkante des Platinenab- 
schnitts 74 derart vorsteht, daB er jeweils in der Fuh- 
rungsnut 70 der rechten bzw. der linken Fuhrungsschie- 
ne 71 befesiigbar ist, und einen Rahmenabschnitt 76 mil 
einer von oben gesehen in etwa U-Form. der aufrecht 
auf dem Platinenabschnitt 74 zur Bildung einer offenen 


vorderen Flache steht. Gekrummte Federsegmente 78 
stehen einstuckig von den Seitenendflachen der Gleit- 
eingriffsabschnitte 75 und Seitenflachen 77 senkrecht zu 
den Gleiteingriffsabschnitten 75 des Platinenabschnitts 
5 74 bzw. dem Rahmenabschnitt 76 vor. d. h. an vier Ober- 
flachen, welche die Umfangsflachen des Haliehaupikdr- 
pers 72 bilden. Der Rahmenabschnitt 76 besitzt einen 
dicken Wandabschnitt 79, welcher in Breitenrichtung 
der Fahrzeugkarosserie nach auBen angeordnet ist. Eine 
to Steckeraufnahmekammer mit einem Durchgangsloch 
80, die mit dem von dem Rahmenabschnitt 76 umgebe- 
nen Innenraum in Verbindung steht, ist in dem Wandab- 
schnitt 79 derart gebiidet, daB sie zu dem Platinenab- 
schnitt 74, wie in Fig. 12 gezeigt, of fen ist Der Siecker- 
15 abschnitt 73 wird in die Steckeraufnahmekammer von 
unten eingesetzt. 

Andererseiis wird der Sieckerabschnitt 73 von einem 
Gehause 82 aus Kunstharz und Koniaktanschlussen 83 
gebiidet, die eingesetzt und durch das Gehause 82 arre- 
20 tiert sind. Zahlreiche AnschluDaufnahmekammem 84 
liegen der inneren Seiienflache des Gehauses 82 in Brei- 
tenrichtung der Fahrzeugkarosserie gegeniiber. Eine 
Offnung 85, die mit dem zugeordneten Durchgangsloch 
80 der Steckeraufnahmekammer kommuniziert, ist in 
25 dem oberen Abschnitt jeder AnschluBaufnahmekam- 
mer 84 gebiidet. 

Jeder KontaktanschluB 83 besitzt einen elektrischen 
Drahtdruckabschnitt, der unter Druck an der Montage- 
flache der AnschluBaufnahmekammer 84 entsprechend 
30 zu dem einen Ende dersclben befestigt ist, und einen 
elastischen Kontaktabschnitt 87, der sich nach auBen 
von dem zugeordneten Durchgangsloch 80 iiber die Off- 
nung 87 entsprechend zu dem anderen Ende erstreckt. 
Jeder elektrische Drahtdruckabschnitt 86 ist mil einem 
35 Abzweigdraht 88 verbunden. der von dem fiachen Ka- 
belbaum 67 abzweigu Ein Stecker 89 zum AnschluB von 
verschiedenartigen Zubehoren, wie beispielsweise ei- 
nem elektrischen Fensterhebelmotor, einem Turspiegel- 
versiellmotor, einer FuBlampe fiir die FuBraumbeleuch- 
40 tung oder dergleichen (hiervon ist kein Zubehor ge- 
zeigt), welche in der Seitentur angeordnet sind, ist mit 
einem Zwischenabschnitt des fiachen Kabelbaums 67 
verbunden, wie in Fig. 1 1 gezeigt. Eine Offnung zur Auf- 
nahme und Verbindung des Steckers 89 fur dieses Zube- 
45 hor ist in der Innenwand 62 gebiidet. 

Die Zusammenbauvorgange des elektrischen Verka- 
belungsaufbaus bei der obigen Anordnung wird nun be- 
schrieben. 

Der rechie und der linke Seitenangriffsabschnitt 75 
50 des Einheiis-Halters 68 werden jeweils in der Fiihrungs- 
nut 70 der beiden Fuhrungsschienen 71 befestigt. Der 
Stecker 89 fur Zubehor wird an einen zugehdrigen 
fnicht dargestellten) Stecker angeschlossen, der auf die 
Offnung 90 weisi, die in der Innenwand 62 gebiidet ist. 
55 Bei diesem AnschluB sind der flache Kabelbaum 67 und 
der Einheits-Halter 68 zeitweise fixiert. Die beiden Fe- 
dersegmente 78, die fiir die Gleiteingriffsabschniite 75 
vorgesehen sind und in Langsrichtung der Fahrzeugka- 
rosserie geteilt sind, ermdglichen, daB der Einheits-Hal- 
60 ter 68 bewegbar in den Fiihrungsschienen 71 in Langs- 
richtung der Fahrzeugkarosserie gehalten wird. Die 
Turverkleidung 63' wird an die Innenwand 62 ange- 
bracht. Bei diesem Anbringen ist die Offnung 65' des 
Armlehnenabschnitts 64' oberhalb des Einheitshalters 
65 68 angeordnet. 

Ein Kontaktabschnitt 91 fiir das Federsegment 78 an 
dem vorderen Ende des Einheits- Halters 68 steht von 
der Innenseitenflache des Armlehnenabschnitts 64' vor. 
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Bei diesem Zusammensetzvorgang der Tiirverkleidung 
63' werden die beiden Federsegmente 78 des Einheils- 
halters 68, die in Querrichtung der Fahrzeugkarosserie 
getrennt sind. jeweils in Kontakt mit der Innenwand 62 
und dem Kontaktabschnitt 91 gebracht. Demzufolge 5 
wird der Einheits-Halter 68 automatisch in Langs- und 
Querrichtung bewegbar ausgerichtet. Die Schalterein- 
heit 66 wird in die Offnung 65' des Armlehnenabschnitts 
64' eingesetzt 

GemaB Fig. 12 weist die Schaltereinheit 66 ein recht- 10 
eckiges kastenahnliches Gehauses 92 und eine Draht- 
piatine 93 auf, die in dem Gehluse 92 angeordnet ist. 
Eine flexible gedruckte Piatine 94 ist sich von der Draht- 
platine 93 nach oben erstreckend verkabelt. Eine Druck- 
knopfeinheit 95. die mit der flexiblen gedruckten Piatine 15 
94 verbunden ist. ist auf dem Gehause 92 angeordnet 
Die andere flexible gedruckte Piatine 96. welche mit der 
Verdrahtungsplatine 93 verbunden ist, ist aus dem Ge- 
hause nach aufien gezogen. Andererseits ist ein An- 
schluBabschnitt 97 an der distalen Endseite der flexiblen 20 
gedruckten Piatine 96, der einem AnschluBabschnitt des 
Einheits-Halters 68 entspricht, an eine Wandflache des 
Gehauses 92 befestigt 

Die Schaltereinheit 66 wird in dem Rahmenabschnitt 
76 des Einheits-Halters 68 durch die Offnung 65' mon- 25 
tiert, und die KontaktanschlQsse 83 und die AnschluBab- 
schnitte 97 werden miteinander verbunden. Selbst wenn 
die Mitten der Offnung 65' und der Einheitshalter 68 
voneinander beabstandet sind, kann die Schaltereinheit 
66 automatisch mittels der Federsegmente 78 ausgerich- 30 
tet und glatt montiert werdea 

Wie oben beschrieben, braucht gemaB der dritten 
Ausbildungsform ein Kabelbaum zum AnschluB einer 
Tiireinheit nicht einen Rand wie beim Stand der Technik 
zu haben und die Schaltereinheit 66 kann von oben in 35 
die Offnung der Tiirverkleidung 63' eingesetzt werden, 
was zu einer einfachen Funklionalitat beim Zusammen- 
bauen fiihrt AuBerdem richtet der Einheits-Halter 68 
automatisch die Schaltereinheit 66 zum Absorbieren ei- 
ner Dezentrierung zwischen der Offnung 65' und dem 40 
Einheitshalter 68 aus. Demzufolge konnen glatte Mon- 
tagevorg^nge und zuverlassige elektrische Verbindun- 
gen gieichzeitig erreicht werden, wodurch die Bearbeit- 
barkeit bei der Montage weiter verbessert wird. 

Zu einem elektrischen Verkabelungsaufbau zum An- 45 
schluB von elektrischen Fahrzeugkomponenten an ein 
Armaturenbrett, das von einem Armaturenbrettkern 1, 
an den elektrische Fahrzeugkomponenten montiert 
sind, und einem Armaturenbrett-Montageteil 4 zur Be- 
festigung des Armaturenbrettkerns 1 an einem Fahr- 50 
zeugkarosseriekomponentenabschnitt gcbildet ist, ge- 
horen somit ein elektrisches Verkabelungsteil, das we- 
nigstens in einen ersten elektrischen Verkabelungsteil- 
abschnitt 7 und einen zweiten elektrischen Verkabe- 
lungsteilabschnitt 20 unterteih ist, und aus einem Bundel 55 
zahlreicher eiektrischer Drahte besteht, ein erstes Mon- 
tageteil 27 zur Befestigung des ersten elektrischen Ver- 
kabelungsteilabschnitts 7 an dem Armaturenbrett-Mon- 
tageteil 4, ein zweites Montageteil 37a, 37b zur Montage 
des zweiten elektrischen Verkabelungsteilabschnitts 20 eo 
an dem Armaturenbrettkern 1 und ein Anschluflteil 10, 
24 zum Verbinden des ersten und des zweiten elektri- 
schen Verkabelungsteilabschnitts 7, 20 miteinander. 

Patentanspriiche 65 

I. Eiektrischer Verkabelungsaufbau zur Verbin- 
dung von elektrischen Fahrzeugkomponenten und 
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einem Armaturenbrett, welches aus einem Armatu- 
renbrettkern (1), an dem elektrische Fahrzeugkom- 
ponenten montiert sind, und einem Armaturen- 
brett-Montageteil (4) zur Befestigung des Armatu- 
renbrettkerns (1) an einen Fahrzeugkarosserie- 
komponentenabschnitt gebildet ist, gekennzeich- 
net durch 

ein elektrisches Verkabelungsteil, das wenigstens in 
einen ersten elektrischen Verkabelungsteilab- 
schnitt (7) und einen zweiten elektrischen Verkabe- 
lungsteilabschnitt (20) aufgeteilt ist, und aus einem 
Bundel zahlreicher eiektrischer Drahte besteht; 
eine erste Montageeinrichtung(27) zur Befestigung 
des ersten elektrischen Verkabelungsteilabschnitts 
(7) an dem Armaturenbrett- Montageteil (4); 
eine zweite Montageeinrichtung (37a, 37b) zur Be- 
festigung des zweiten elektrischen Verkabelungs- 
teilabschnitts (20) an dem Armaturenbrettkern (1); 
und durch 

eine AnschluBeinrichtung (10, 24) zur Verbindung 
des ersten und des zweiten Verkabelungsteilab- 
schnitts (7 bzw. 20) miteinander. 

2. Aufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB dem ersten elektrischen Verkabelungsteil- 
abschnitt (7) die elektrische Verkabelung von elek- 
trischen, an einem vorderen Oberflachenabschnitt 
des Armaturenbrettkerns (1) montierbaren Kom- 
ponenten, zugeordnet ist, und daB dem zweiten 
elektrischen Verkabelungsteilabschnitt (20) die 
elektrische Verkabelung von elektrischen, an dem 
oberen Oberflachenabschnitt des Armaturenbrett- 
kerns (1) montierbaren Komponenten zugeordnet 
ist. 

3. Aufbau nach Anspruch 1, weiterhin gekennzeich- 
net durch eine Steuerungseinheit (30), die zur Vor- 
nahme einer vorbestimmien Steuerungssequenz an 
einem Abschnitt angeordnet ist. in dem der erste 
und der zweite elektrische Verkabelungsteilab- 
schnitt (7 bzw. 20) miteinander verbunden sind. 

4. Aufbau nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Steuerungseinheit (30) an dem Armatu- 
renbrett-Montageteil (4) befestigt ist. 

5. Aufbau nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Steuerungseinheit (30) einen Stecker- 
abschnitt (10a, 31) aufweist, mit dem die AnschluB- 
einrichtung (10, 24) verbunden ist. 

6. Aufbau nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Steuerungseinheit (30) an dem ersten 
elektrischen Verkabelungsteilabschnitt (7) montiert 
ist. 

7. Aufbau nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Steuerungseinheit (30) einen Stecker- 
abschnitt aufweist, mit dem die AnschluBeinrich- 
tung (63. 24') verbunden ist. 

8. Aufbau nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net. daB der erste elektrische Verkabelungsteilab- 
schnitt (7) einen Stecker (9A. 9B) fur den AnschluB 
an ein Fahrzeug, einen Stecker (10) fiir den An- 
schluB an die Steuerungseinheit (30), einen Stecker 
(16) fiir den AnschluB eines Kofferraumdeckeloff- 
nungsschalters, einen Stecker (11) zum AnschluB an 
einen KJimaanlagenschalter, einen Stecker (12) 
zum AnschluB eines Audiozubehors, einen Stecker 
(13) zum AnschluB einer Mittelkonsole, einen Stek- 
ker (14) fur den AnschluB von MeBgeraten, und 
einen Stecker (15) fur den AnschluB von Saulen- 
schaltern aufweist. 

9. Aufbau nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
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net, daB der zweite elektrische Verkabelungsteilab- 
schnitt (20) einen Stecker (21 A) zum AnschluB eines 
Sonnenstrahlensensors fur automaiische Lichtbe- 
taiigung, einen Stecker (21 B) zum AnschluB einer 
Handschuhfachlampe. einen Sleeker zum AnschluB 5 
eines Handschuhfachlampenschaiters, einen Stek- 
ker (21 C) fur den AnschluB eines Sonnenstrahlen- 
sensors fur eine Klimaanlage. und einen Stecker 
(24) fur den AnschluB der Steuerungseinheit auf- 
weist. 10 
10. Aufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Verbindungsabschnitt zwischen dem 
erslen und dem zweiten elektrischen Verkabe- 
lungsteilabschnitt (7, 20) an einer Stelle nahe einem 
Befestigungsabschnitt zwischen dem Armaturen- 15 
bretikern (1) und dem Armaturenbrett-Montage- 
teil (4) angeordnet ist. 
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